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ABSTRACT

The great emigration in Fiume between 1902 and 1914 still a hot topic in
the works of the domestic and foreign researchers. In those times hundred thou-
sand people started their journey from all over Austria-Hungary to Fiume,
where they could board on the Cunard ships, whiches took them to the New
World. As we known these people did not start by their own ideas, but many
emigration agencies promoted them to begin their ways to the “promised land
with milk and honey”. This great mass of people in the first years shocked the
local capacities like food, and accommodation in Fiume. Because of this the
Governor of the town started to build an Emigration House for them with the
aid of the Hungarian State. In my paper based on my researches in the Drzavni
Arhiv u Rijeci (the State Archives of Rijeka), and the newest Croatian and Hun-
garian literature I will present how the Hungarian State has built a whole new
industry in Fiume to serve the emigrants, from the accommodation trough the
feeding to the travelling. I also wish to mention what was like the weekdays of
the emigrants in these years on the ships based on the remained reports from
the officers of the Hungarian Royal Maritime Office’s. From my work I look
forward that with these new sources I could enlighten the history of this great
emigration from Fiume to New York.
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1. Bevezetés

A nagy magyar kivandorlds nem volt példanélkiili a maga koraban.
Az Eur6pabol valo, foleg Eszak-Amerika iranyaban zajléo migracio vé-
gigkisérte az egész 19. szazadot. 1815-1914 kozott ennek az eurdpai
emigracionak volt egy térbeli eltolddasa is, mely magaval hozta a tech-
noldgiai fejlodéssel kardltve a hajozas és a kivandorlasi ipar fejlodését
is. A szazad elején, a napoleoni habortikat kdvetoen foleg az ir teriiletek-
r6l vandoroltak ki az emberek, majd az 1870-es években mar f6leg a né-
met teriiletek voltak a f6 kibocsatok €s igy az 1890-es évek végére mar
Ko6zép-Eurdpa, azaz Ausztria-Magyarorszag lakéi adtak a kivandorlas
z6mét.2 A folyamatokat segitette, hogy ez az idészak a gézhajozas elter-
jedésének és a gézgép hatasfokanak folyamatos javulasaval egyszerre
zajlott, igy a novekvd emberaradatot egyre modernebb, nagyobb €s gyor-
sabb hajok tudtak szallitani. Kezdetben, a migracio térbelisége miatt ép-
pen ezért a brit hajozasi vallalatok megalakuldsat és miikodését segitette
el6 a kivandorlas (pl. a késébbi Cunard vallalat), majd pedig, amikor a
német kikotdvarosok, mint Bréma, vagy Hamburg lettek a f6bb csomo-
pontok, akkor az itteni vallalatok tudtak fejlédni (pl. HAPAG, azaz Ham-
burg-American Line vagy a Norddeutscher Lloyd). Utdbbi varosok azért
is nevezetesek, mert itt nem csak a hajozas, de a kivandorlasi ipar is je-
lentds méreteket 61tott. Albert Ballin Hamburgban, Friedrich Missler pe-
dig Brémaban hozott 1étre olyan kivandorloszallodédkat, szallitasi cége-
ket és kivandorlasi tigynokségeket, melyek a kivandorlok csabitasatol a
kik6tobe érkezésén at az Amerikéaba érkezésig segitette a migransokat €s
hasznot huzott beldliik.> Késébb az 1890-es évekre az 6 tigynokségeik
gylriztek be a Monarchia teriileteire is, €s ezen aknamunkanak volt ko-
szénhetd az, hogy oly sok hazankfia indult el igéreteik nyoman az Uj
Vildg iranyaba.* Féadatokban ez azt jelentette, hogy Ausztria-Magyar-
orszag teriiletérdl ebben a szdzadban (1815-1914) 3 000 000 ember van-
dorolt ki Eszak-Amerikaba, 420 000 £6 Dél-Amerikéba, 4000 f6 Auszt-
raliaba, 1800 f& Afrikaba és 110 f6 Azsiaba.’

Ahogy a német teriileteknek voltak fontos kikotoi, gy a magyar te-
riileteknek is volt egy fontos kik6téje: Fiume.® Ez volt az a varos, ame-
lyen at a nagy magyar kivandorlas lezajlott, és a tanulmanyomban ké-
s6bb kifejtésre keriild okok miatt, a Cunard Steamship Company lett az
a vallalat, amely a kivandorldkat szallitotta. Fontos azonban megjegyez-
niink, hogy a kdzhiedelemmel ellentétben a Monarchidbdl nem a magyar
nemzet tagjai vandoroltak ki a legnagyobb részaranyban. Ausztria-Ma-
gyarorszag legszegényebb vidékei voltak a f6 kibocsatok igy fdleg a
szlav ajkuak altal lakott teriiletek. Emiatt az 1901-1910 koz6tti idoszak-
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ban 2 145 977 16 vandorolt ki, melynek 61%-a volt a szlav nemzetiségli
(lengyel, ruszin, horvat, szerb, szlovén, bosnyak), 15%-a magyar, 11%-a
német, 7%-a zsido, 4%-a roman és 2% egyéb.” Tehat jelen tanulma-
nyomban azt fogom bemutatni, hogy miért a Cunard szallitotta ezen em-
bereket €s milyen volt a kivandorlok sora Fiuméban, majd a tengeren
utnak Amerika felé, illetve irdsom végén bemutatom Gsszesen hanyan
vandoroltak ki Magyarorszagrol az egyes nagy eurdpai kikotokon ke-
resztlil. Forrasaim ehhez féleg a hazai és kiilfoldi szakirodalom, illetve a
flumei levéltarban végzett kutatdsaim lesznek.

2. A hazai kivandorlas okai, az ligynokségek tevékenysége
és az allami reakciok

Az 1890-1914 kozotti nagy magyar kivandorlas nem spontan, alulrol
szervezO0do folyamat volt. Ezekben az években tobb kivandorlasi tigy-
ndkség is miikodott Magyarorszagon, melyek tigynokeiken keresztiil fo-
lyamatosan izgattak a lakossagot, és az egyszeri falusi emberekkel elhi-
tették, hogy Amerikaban aranyélet var mindenkire, persze csak akkor, ha
az 6 ugynokségének szolgaltatasait valasztja. Ilyen volt tobbek kozott a
parizsi ,,Compagnie Generale Transatlantique™ és a zagrabi ,,Masek i
drug”, valamint a mar emlitett brémai Friedrich Missler tigynoksége. Az
utobbi tizletember a ,,Hogyan jussunk el Brémaba személyes okmanyok
nélkiil?” cimi prospektusairdl hiresiilt el, melyek hatdsara tomegesen ér-
keztek kivandorlok az észak-német varosba, ahol Missler szallodaiban
laktak, és az 6 hajéin vandoroltak ki.®

A magyar hatosagok amint érezték az ligynokségek hatasat, elbb til-
tani probaltak a kivandorlast, majd amikor ez hasztalannak bizonyult el-
kezdték allami feliigyelet ald venni a folyamatot, amennyire csak lehe-
tett.” Ez a gyakorlatban azt jelentette, hogy az 6néllo hazai kik&tének Fi-
uménak a szerepe megnétt. Maga a varos 1868-t6l Gjra Magyarorszag ré-
sze volt, és a szazadforduldra az ott elkésziilt beruhazasoknak és a helyi
vallalkozok tevékenységének kdszonhetéen a magyar kikotd felkeriilt a
vilagtérképre €s rohamos mértékben fejlédott. Mivel az 01 torvényi szaba-
lyozas eléirta, hogy a magyar honpolgarok magyar kik6ton keresztiil utaz-
zanak —hogy az 4llam szeme el6tt legyenek — ezért a kormanyzat a kivan-
dorlast célzottan Fiume iranyaba terelte.'? Ezzel egyidében Ossoinack La-
jos helyi véllalkoz6 kozbenjarasara az Adria Magyar Kirdlyi Tengerha-
jozasi Rt. is megbizast kapott a kivandorlok New Yorkba szallitasara.!!
Azonban ezen allami elképzelések és intézkedések két nem vart problé-
mat generaltak. Az elsé az volt, hogy amikor ez a rengeteg kivandorld
megérkezett Fiuméba nagyon hamar kideriilt, hogy nem tudnak hol meg-
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szallni, mert a varos szallodai vagy megtizethetetlenek nekik, vagy mar
megteltek, a varos élelmiszerellatasa pedig egyszeriien nem birja el ezt a
hirtelen tAmadt hatalmas keresletet.!?> A masodik kérdéssel az Adria Rt.
talalta szemben magat, ugyanis igaz, hogy a tarsasagnak volt személy-
forgalma, azonban ez csak els6 osztalyu luxus utazasnak is mindsiild sze-
mélyszallitast jelentett és nem a sokszor harmadosztalyu utasok nagy to-
megének Amerikdba transzportalasat.'?

3. A kivandorléhaz

Az elsé probléma megoldasara Tisza Istvantol szarmazott az az Gtlet,
hogy Fiuméban is épiiljon fel egy olyan kivandorldszalloda, vagy kivan-
dorlohéz, mint, amilyet a német vallalkozok hoztak 1étre Hamburgban és
Brémaban.'* A kérdést egy allami és vallalati képviseldkbél allé bizott-
sag ezutan alaposan koriiljarta, majd elhataroztak, hogy a fiumei ipari
uton (Mlaka), a Kdolajfinomitoval és Rizshantoldéval szemben a vilagi-
totorony mellett az allam feldlti a teriiletet és megépiti a Kivandorldha-
zat, addig pedig ideiglenes elhelyezést keresnek az emigransoknak.'® En-
nek értelmében 1904-ben eldszor a Baross kikotot jelolték ki szallasnak,
ahova a nagy kivandorldkat szallité g6zosok is konnyen kikothettek igy
az allami feliigyelet alatt tudtak hajora szallni az utasok.'® Ezt kovetden,
amikor ez kevésnek bizonyult, 1905-ben a Rudolf-molén levé raktarha-
zak kozotti teret ponyvakkal befedték €s itt is kialakitottak egy ideiglenes
szallast.'” A megépitett Kivandorlasi haz tobb funkcidt is betsltott egy-
szerre. Itt volt a hatarrendérség és a kivandorlasi feliigyelet kozpontja,
valamint a kivandorlokat szallité hajozasi tarsasag jegyirodaja €s késdbb
Dr. Tauffer Emil new yorki utjat kévetden az orvosi vizsgalatok hely-
szine is.!"® A kivandorlohaz 6sszesen 1,5 milli6 Korona értékben épiilt
meg ¢s 2544 agynyi féréhellyel rendelkezett. A fenntartasat 48 alkalma-
zottal Matkovich Janos vallalkozo latta el.

A kivandorlasi haz annak ellenére azonban, hogy az allam szocialis
érzékenységének kifejezddéseként jott 1étre, Matkovich tisztan profit-
szerzési lehetséget latott benne, mely miatt sok panasz érkezett mar ab-
ban a korban is. Ezt bizonyitja az egyik 1910-es artablazat is, mely be-
mutatja, hogy a kivandorlok egyes alapveté élelmiszerekhez milyen aron
juthattak hozza. Példaul egy kilogramm kenyér 40 fillérbe keriilt, ami
manapsag koriilbeliil 1 400 forinttal érne fel, mig egy korsé kébanyai
polgari sor 34 fillér (1190 Ft), egy liter szilvapalinka pedig 2 K 20 fillér
(7700 Ft) volt."
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4. A Cunard és a kivandorlas lefolyasa

A masodik probléma megolddsban az Adria Rt. egy régi lizlettarsdhoz
a Cunard Steamship Company-hoz fordult segitségért, amely pont ezekben
az években kereste a lehetdségét annak, hogy jarataival belépjen a Mediter-
raneumba.?’ Az 1900-as években mar liverpooli Cunard Steamship Com-
pany néven ismert gézhajdzasi tarsasagot Samuel Cunard alapitotta 1838-
ban Halifaxban (Kanada) ,,British and North American Royal Mail Steam
Packet Company™ néven. A Cunard a maga nemében példa volt minden ké-
sObbi gdzhajozasi tarsasag szamara, ugyanis Iétrejottekor a vallalat csak a
rendszeres postai forgalom lebonyolitasat tizte ki célul, azonban alapitdja
még ebben az évben (1838) felismerte, hogy brit allami szubvencioval gaz-
dasagosabban és megbizhatdbban tud nem csak arut, hanem személyforgal-
mat is kozvetiteni az O- és az Ujvildg, valamint Nagy Britannia és a gyar-
matai kozott. Ettél kezdve a tarsasag egészen 1870-ig allami finanszirozas-
sal, abszoliit monopol helyzetben miik6dott. Az elsé versenytarsak a Szu-
ezi-csatorna megnyitasat (1869) kovetden jelentek meg a piacon német, brit
és osztrak—magyar tarsasagok képében, amikor a nevében mar Cunardra
(1878) keresztelt vallalat az észak-atlanti térség mellett a Mediterranum tér-
ségét is rendszeres jaratokkal kapcsolta be addigi vonalaiba. A Cunard nem
véletlentil igyekezett belépni a foldkozi-tengeri személyszallitasi piacra, hi-
szen mig a XIX. szazad kozepén javarészt brit és német teriiletekrdl — tehat
az Eszak-Atlanti térségbdl — vandoroltak ki az emberek Amerikaba (legin-
kabb az Egyesiilt Allamok és Kanada felé), addig az 1890-es évekté] egyre
inkabb a kozép-europai térség, azaz nagy mértékben Ausztria-Magyaror-
szag valt a legnagyobb kibocsatd vidékké.?!

A Cunard Line — az angolul nem tudé korabeli magyarok korében
gyakran csak ,,Gunar Lina” — a magyar kivandorlokat az alabbi nevii és
épitési idejl, egyenként atlagosan 2500 f6 szallitasi kapacitassal rendel-
kezd gdzoseivel széllitotta: Auriana (1883), Ultonia (1898), Ivernia
(1900), Carpathia (1902), Pannonia (1903), Slavonia (1903), Caronia
(1905), Carmania (1905), Lusitania (1907), Mauretania (1907). A hajo-
kon a 12 éven feliiliek utazasi koltsége Fiume New York k6zott 180 K a
gyermekeké 90 K volt (az ujsziilsttek ingyen utazhattak).

Arrdl, hogy milyen volt az emberek élete a hajokon, a Magyar Kiralyi
Tengerészeti Hatosag két dolgozojanak korabeli jelentései maradtak
fenn. Noha csak két év volt ezen hivatalnokok titkos utjai kozott, mégis
az 1905-6s negativan leirt viszonyok, sok pozitiv valtozast indukaltak
1907-re. Az alabbiakban e kritikus allapotokrél adok altaluk képet.??

Dr. Tauffer Emil (1905) orvosi szemmel — a martinschizzai veszteg-
zarintézet hatosagi orvosaként, késébbi orvosfondkeként — irta meg je-
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lentését. Ebben oldalakon at kritizalta az elmaradott brit orvoslast. Pél-
daul egy helyen magabol kikelve kritizalja amikor a brit hajéorvos magat
a magyar orvosndl képzettebbnek tartva kézmosas, operaloasztal, fert6t-
lenités nélkiil kezelte az egyik matrozt, akinek emiatt még hetekig rom-
lott az allapota, mig végiil a magyar orvos foglalkozhatott vele (a felettes
brit beleegyezésével). A kivandorlok elhelyezése kapcsan Tauffer kifo-
gasolta, hogy a III. osztdlyd helyeken a szalmazsdkokon nem lehet
aludni, mert azok a hosszu 1t alatt teljesen tonkre mennek, azonban a
legtobb kritika az élelmezést érte. ,,A kivandorlok 6 panaszait az ételek
ize, illetve készitésmodja képezte. Elofordult, hogy egész asztalsorok
érintetlentiil hagytak az ételeket azt allitvan, hogy nem izlik nekik, mert
»nem embernek vald!« Tény az, hogy a kivandorldknak adott ételek ké-
szitésmodja — a gulyas és némely leves kivételével — nem felel meg a
magyar paraszt izlésének. De még a gulyast is kifogasoltak, mert a benne
levé burgonya néha nem volt kelléen meghamozva. Ezt az angol {6pin-
cér azzal okolta meg, hogy az angoloknal nem szokés a krumplit megha-
mozni, hanem egyszerlien lemossdk ¢s megkefélik. Kivandorldink
mindennek dacara nagyon megiitk6ztek a hdmozatlan burgonyan. Kifo-
keverék nem magyar bor és ez nekik nem izlik”.?*

Roediger Ern6 (1907) fiumei révkapitany jelentése Taufferével szem-
ben egy tengerészkapitany szemével mutatja be a kivandorlas menetét.
Roediger nagy hangsulyt fektetett jelentésében arra, hogy leirja a hajé
napirendjét, vagy ahogyan a kapitany minden nap ellenérzi a hajot.
Ugyanakkor 6 is beszamolt néhany panaszrol, melyet mar Tauffer is le-
irt. A fiumei révkapitany jelentésébdl megtudjuk, hogy még az els6 osz-
talyon utazd magyar kivandorléknak is alland6 panasza volt az angol
kosztra, emiatt 6k gyakran el is cserélték ezt a fiiszer- €s zsirszegény ételt
a III. osztalyt utasok kosztjaval, noha arrél meg a hajon szolgald fiumei
pincérek is azt nyilatkoztak, hogy ,.Sior il vitto za de crepar!” azaz
,Uram, ettdl a koszttdl meg lehet dogleni!”. Eldérelépés volt azonban —
foleg az orthodox zsidok koézbenjarasara —, hogy a kapitany megengedte
az utasoknak, hogy a fedélkdzben maguknak fézhessenek.

Roediger jelentésének masodik fele a kivandorlok New Yorkba érke-
7€sérél, €s onnan torténd tovabb utazdsarol szol. Lényegében azt mutatja
be, hogy egy egyszeri magyarorszagi paraszt, hogyan tudott boldogulni
egy ,,négymillios vildgvarosban”. Roediger sajat tapasztalatai alapjan le-
irja, hogy miért vandoroltak ki a magyarok és milyen hasznot remélhet-
tek ebbdl. ,,Egy hevesmegyei kisgazda, ki fuvarozéssal képes volt na-
ponta 5 K-t keresni, lovat, szekerit eladta, hogy egy pittsburgi tiveggyar-
ban alkalmazést keressen. Utazasa legalabb 400 K-ba kertil és remél napi
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5 $-nyi keresményre, de kinek nincs mestersége az 1,5 $-nyi kereseten
tal nem viszi, melyb6l az otthon megszokott életmod mellett Amerika-
ban mar gyljteni nem lehet. Tekintve azt, hogy egy dollarnak a vevo
ereje Amerikaban alig nagyobb, mint nalunk két koronanak, az atlagos
nagyobb kereset mellet is pénzt megtakaritani csak ugy lehet, ha sziik-
ségleteit az illet6 csak az okvetlen nélkiilozhetetlenre szoritja, mit ha na-
lunk is megtenne ugyanarra az eredményre jutna.” Roediger ezutdn le-
vonja a kovetkeztetést, hogy a legtobb kivandorld hidba megy Ameri-
kaba, a mesés gazdagsagot nem fogja elérni. Ellenben ,,szép keresetre
szamithatnak a mesteremberek, kiilondsen a lakatosok és asztalosok és
valosagos Eldoraddja Amerika a cselédeknek, hol egy szobalany 20 §,
egy szakacsn6 35 $ havi bért kap; ezen utdbbiak szamara tényleg kifizeti
magat, hogy Amerikaba menjenek, mert ruhazaton kiviil, melyet ugyan
amerikai arakkal kell megfizetniok, mas kiadasuk nincs és bo keresetiik
mellett konnyen viselhetik a kivandorlassal mulhatatlanul egybekotott
koltségeket.”** A jelentés azzal zarul, hogy Roediger szerint a kivandor-
las egyszer meg fog sziinni, ezért nem érdemes tiltani azt, ugyanakkor
utana egy erds magyar—amerikai viszony ¢épiilhet ki a kivandorlas ger-
jesztette kereskedelmi kapcsolatok révén.

5. A Cunard kivandorlasi forgalma

Osszegezve a kivandorlasrol lesziirhetd tapasztalatokat és statisztikai
adatokat elmondhat6, hogy 1904—1913 kozott az Egyesiilt Allamokba az
egész vilagrol 16 482 401 6 vandorolt be, melynek 8,16%-a (1 345 469 {06)
indult utnak Magyarorszagrél. A brémai Friedrich Missler ligynokeinek
munkaja sikeresnek bizonyult, ugyanis a hazai kivandorldk legnagyobb ré-
sze 36,6%-a (463 748 10) Brémaban szallt hajora. A sorban ezt kovette
Fiume 24,1%-kal (305 299 16), Hamburg 17,63%-kal (223 336 {6), Amsz-
terdam 8,26%-kal (104 670 f6), Rotterdam 5,39%-kal (68 340 f6) és Le
Havre, Trieszt, Liverpool, Cherbourg, Genova, Napoly, Antwerpen dssze-
gezve 8,26%-kal (101 618 £6).2°> A fiumei forgalmat tovabb bontva, tudjuk,
hogy csak a Cunard szallitott utasokat Fiumébdl. A hajon tortént sziiletése-
ket és elhalalozasokat nem szamitva 1904—1913 kozott 6sszesen 265 hajo-
jarattal Fiumébol 278 205 felnétt, 37 557 gyermek és 6141 csecsemd kelt
utra Amerika felé, melybdl 6sszesen 16 604 fot utasitottak vissza Ellis
Islanden. A kivandorlok mellett utaztak mar amerikai rokonsag altal meg-
hivottak, illetve turistak is, 6k ezen idészak alatt 6sszesen 36 070-en voltak,
melybdl feln6tt volt 24 935 6, gyermek 9918 6 és csecsemd 1217 £6.
Ugyanezen iddszak alatt 6sszesen 42 641 felnétt, 4881 gyermek és 2164
csecsemd koru honpolgar vandorolt vissza a Cunard hajoin Magyarorszag-
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ra. A személyszallitas mellett, ahogy Roediger is utalt r4, a Cunard arut is
szallitott Fiume és New York k6zott, ez a magyar kikotd szempontjabdl
1903-1913 kozott dsszesen 1290 080 métermézsa exportot €s 1 006 970
métermazsa importot jelentett.?®

1. abra: A Cunard hajok személyforgalma 1903-1914 kozo6tt
Chart 1.: The Passanger transport ont he Cunarder ships between 1903-1914
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6. Osszegzés

A Cunard-Adria egylittmiik6dés 6sszességében gazdasagi szempont-
bol mindkét fél részére gytimolesdzd kapcesolat volt. Amig a Cunard szal-
litotta a kivandorlokat €s az arut Fiume és New York kozott, addig az
Adria Rt. fejlesztette a kapacitasait, €s, ahogy targyaltuk mar a tervek
szerint az Adria a legujabb g6zoseivel atvette volna a Cunardtol a kivan-
dorlok szallitasat 1914 nyaran. Azonban a torténelem kozbeszolt. Fe-
rencz Ferdinand trénorokos 1914. junius 28-i halalaval az azonos nevi
g6z0s kivandorlokat szallito sorsa is megpecsétel6dott: ugyanis a habora
lezarta mind az Adria és a Cunard k6zotti kapcesolatot, mind a kézvetlen
tengeri kapcsolatot Fiume és New York kozott.
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