Taylor Gazdalkodas- és Szervezéstudomanyi Folydirat 2018/4. szam (No. 34)

ONVEZETO AUTO — A TARSADALOMNAK TENYLEG
SZUKSEGE VAN RA?

SELF-DRIVING CARS— DOES THIS REALLY NECESSARY FOR
OUR SOCIETY?

SZIKORA PETER
adjunktus/assistant professor
MADARASZ NIKOLETT
BSc hallgatd/student
Obudai Egyetem Keleti Karoly Gazdasagi Kar/Obuda University Keleti
Faculty of Business and Management
Budapest

ABSTRACT

Over the centuries a lot of development has gone through in the automotive industry and
the next step is expected to be self-propelled cars, which is no longer just the distant future
but means an important change in our present. It is important to clarify the concept of a
self-driving car, as people often use this term for vehicles that do not meet the requirements
of these terms and are not completely autonomous. People - in the lack of essential
information- have a different attitude towards the issues that are mainly moral, security and
technical. Their appearance will require a completely new infrastructure and will raise
numerous questions about their response to various accident situations. In our
questionnaire we were looking for answers to these questions. It does not take days for us
to hear about new developments, inventions, and unfortunately accidents - due to some
insufficiency. It might have several positive effects if we are able to develop a nearly
accident-free system.

1. Bevezetés

Az 6nvezetd autok digitalis technoldgia altal vezérelt jarmiivek, melyek emberi
beavatkozas nélkiil képesek 6nmagukat navigalva mozogni az utakon azaltal, hogy
érzékelni tudjak a kdrnyezeti hatdsokat. A szenzorokbol, egyéb hardverelemekbdl
¢s egy komplex szoftverbdl allo rendszer segitségével barmilyen koriilmények
kozott, balesetmentesen tudnak eljutni egyik helyrdl a masikra. Ugy tervezték Sket,
hogy kevesebb helyet foglaljanak el az utakon, ezzel elkeriilve a forgalmi dugokat
¢s csokkentve az esetleges balesetek valoszinliségét (Union of Concerned
Scientists, 2018).
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Pontosan nem lehet meghatarozni, hol is kezd6dott el ez a folyamat, hiszen szamos,
olyan rendszert és eszkozt fejlesztettek mar régebben is, ahol automatizalt elemek
jelentek meg. Mar a kdzépkorban, évszazadokkal az auto felfedezése elott is feltlint
Leonardo Da Vinci vazlataban, amely még csak nagyon kezdetleges terve volt egy
auton6m jarmiinek. Talan még tervnek sem lehet nevezni, hiszen akkor még nem tudta
senki, hogy ezek késobb ténylegesen megtalalhatok lesznek az utakon. A
késObbiekben is csak inkabb az irodalomban, tobb tudomanyos-fantasztikus
regényben fordultak el6 a robotok és az altaluk iranyitott jarmiivek (WIRED, 2017).

Az elsd vezetd nélkiili autok prototipusai, az 1920-as években jelentek meg, bar
kiilsejiik eltért a mostani Onvezetd autokétol. Névlegesen ugyan hidnyozott a
"vezetd", de ezek a jarmlivek nagymértékben tdmaszkodtak specidlis kiilsd
segitségekre, és tobbnyire csak vezetéstimogatod rendszereket tartalmaztak. Ilyen
volt példaul 1925-ben a Haudina Radio Control altal készitett ”American Wonder”
vagy “Phantom Auto” néven elterjedt jarmii, melynek esetében képesek voltak
radidvezérléssel egy autdt a mogotte levobdl iranyitani (Jenn, 2016). Az 1956-os
GM Firebird II-be mar olyan érzékeldket szereltek, melyek képesek voltak mas
jarmiivek helyzetét és sebességét felismerni. Két év mualva, 1958-ban a Chrysler
Imperialba mar bekeriilt a sebességtartd automatika, az igynevezett tempomat. A
késobbi projektek soran mar a vezetd nélkiili autokhoz sziikséges uttestekkel is
foglalkoztak. Az Egyesiilt Kirdlysagban a Kozlekedési és Kozuti Kutatd
Laboratorium végzett kutatdsokat, ahol olyan autokat fejlesztettek ki 1969-re
Crowthorne-ban, amelyek képesek voltak 130 km/h sebességgel mozogni egy
adott palya nyoméan (Jenn, 2016).

A 60-as és 70-es években kifejlesztett Stanford Cartnak jelentds szerepe volt,
mert a videofeldolgozd technologidt, amit alkalmaztak, késobb fel lehetett
hasznalni az autoném jarmiiveknél is. A jarmii, forgd kameraval felszerelve,
méterenként dolgozta fel a képeket, amely lehetové tette, hogy lassan navigalva
mozogjon az akadalyok koriil, emberi beavatkozas nélkiil. 1979-ben a Stanford
Cart 6nalloan atjutott egy székekkel teli szoban, koriilbeliil 5 6ra alatt (Jenn, 2016).

Kiemelked6é alaknak szamit ezen a téren Ernst Dickmanns, a Bundeswehr
Egyetem egyik professzora. O vezette azt a csapatot, amelynek tagjai egy kamiont
ugy szereltek fel, hogy a kamerdkon érkez6 vizudlis képet fel tudta dolgozni és
képes volt parancsokat adni a kormanykeréknek, a gazkarnak és a fékeknek még
96 km/h sebességnél is. Késobb részt vett az EUREKA PROMETHEUS
projektben, melynek fobb eseménye az volt, hogy tobb mint 1000 km-en keresztiil
kozel 130 km/h sebességgel, majdnem teljesen autoném moddon kozlekedett a
VaMP nevezeti elsé onvezetdnek tekintheto jarmii, mely képes volt a savvaltasra,
a sebességtartasra és mas autok kovetésére (Dickmanns et al., 1994).

Az autok hasznalata, majd ezek gyartasa és fejlesztése a vildg szinte minden
tertiletén vezetd iparagga notte ki magat. Az eldrejelzések szerint a vilag személyauto
allomanya 2020-ra elérheti a kétmilliardot (Voelcker, 2014). Természetesen ezzel a
fejlodéssel egyre gyorsabb és egyre hasznosabb jarmiiveket lehet eldallitani, viszont
ebben a felgyorsult vilagban, az egyre tobb autoval sajnos a balesetek szama is
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jelentdsen megnovekedett. A balesetek szama legtobb esetben a vezetok hibajabol
adodik, ami elméletben kivalthato lenne az onvezetd autok segitségével. Azonban az
emberi tényez0 szerepe egyeldre a legfontosabb a kozlekedésben.

Az emlitett fejlodések ellenére a 2017-ben a kozutakon megengedett
automatizalt autok még nem voltak teljesen 6nallok. Mindegyiknek sziiksége volt
egy olyan emberi vezetore, aki ha sziikséges, képes észrevenni egy pillanat alatt,
hogy mikor kell atvenni az iranyitast a jarmi felett, és cselekszik (Liden, 2017). A
legtijabb fejlemények szerint viszont Kalifornia, 2018. februar 26-an engedélyezte
a kozutakon, az 6nvezetd autok tesztelését (Marshall, 2018).

Az NVIDIA elorejelzése szerint négy éven belill az autonom jarmiivek
kikeriilnek ténylegesen az utakra. Nem csak technikailag lesznek készen, hanem a
szabalyozasokat is sikeriil addigra megoldani (Reuters, 2017).

2. Szenzorok hasznalata

A szenzorok olyan jelatalakitok, amelyek mennyiséget, tulajdonsagot, vagy
feltételt (nem villamos jeleket, mint pl. mechanikus, kémiai, termikus, magneses,
optikai jeleket), villamos jell¢ alakitanak 4t (egyes esetekben pneumatikussa). A
szenzorok az automatizalasban az emberi érzékszerveket helyettesitik. A szenzor jele
tovabb vezetheto, erdsithetd, sziirhetd és feldolgozhatd. A szenzor egyben egy energia
atalakito is. Ahogy az emberi vezetésnél is sziikség van érzékszerveink hasznalatara-
latas, hallds, tapintas-, igy ez egy dnvezetd jarmi esetén sincs masképp.

1. abra— Az onvezeté auték szenzorai
Diagram 1 — The sensors of autonomous cars

ikl Sk Mirror

Forras: SAE, 2016
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Az autondém vezetési lehetdségek egyre szélesebb korben elterjedtek, a
legmodernebb érzékelési, latasi és vezérlési technoldgiak lehetové teszik az autok
szamara, a valos idejli objektummérésekre tamaszkodva, hogy minden objektumot
érzékeljenek és figyeljenek az autd kornyezetében. Ezen kiviil a jarmiibe épitett
informacios technoldgia teljes mértékben képes arra, hogy mind a kiilsé (terep),
mind a belso (gépi) informaciokat atadja az autdonak, ahogyan ez latszik az 1. abran
is. (Gates et al., 2017; WIRED, 2017)

A vezetd nélkiili autok komplex szenzorokat és eszkozoket hasznalnak a
kornyezet feltérképezésére, melyek tobbfélék lehetnek.

Az egyik ilyen a LIDAR (Light Detection and Ranging). Ez egy olyan optikai
technologia, amely a fény- és lézersugarak segitségével méri a tavolsagokat és
készit nagyfelbontasu térképeket, érzékeli a kormyezetben 1évo targyak alakjat és
mozgasat. Pontossaga abban rejlik, hogy minden irdnyban lat és térbeli modellt
készit, mely soran jobban meg tudja kiilonboztetni a targyakat. Ezen feliil a tertilet
digitalis GPS térképével egyiitt alkalmazva, érzékelik a fehér és sarga vonalakat
az Uton, valamint minden allé és mozgo6 objektumot a perifériajukban. A Google
altal fejlesztett Waymo-nal preferalt eszkdznek szamit. A sok elény mellett
hatranynak tekinthetd, hogy a radarnal dragabbnak szamit, és a mozg6 alkatrészek
miatt a meghibasodas esélye is nagyobb (Brandt, 2017; Davies, 2018).

A masik eszkoéz a radar, mely radidhullamokat hasznalva figyeli az autd
kornyezetében 1évo targyak tavolsagat és elhelyezkedését. Joval olcsobb és
megbizhatobb, mint a LIDAR. Eppen ezen tulajdonsagai miatt tartja jobbnak
alelnoke is a radarok hasznalatat (Davies, 2018).

Ezeken kiviil a kamerdk is rendkiviil hasznos eszkdzok az autondom autok
esetében. Segitségiikkel a rendszer az emberi szemhez hasonlo tisztasaggal lathatja
a dolgokat (Quinn, 2017). Gyakran az autégyartok mindharom eszkdzt hasznaljak
egy jarmu épitésénél, ami a kiilonb6zo tulajdonsagok révén képes biztosabb képet
adni a rendszer szamara.

Onvezeté autok funkcioi, amelyeket mar ma is biztonsaggal hasznalhatunk:
(Gates et al., 2017)

o Utkozések elkeriilése

e Megcsuszas figyelmeztetés

e Holttérfigyelés

o Tovabbfejlesztett sebességtartd automatika
e Automatikus parkolas

,»A hardvereken kiviil, rendkiviil fontos, hogy a szoftver jol miikodjon, hiszen
a szoftver és a benne futtatott mesterséges intelligencia az, amely a begylijtott
adatok alapjan értékeli sajat kornyezetét, €s dontéseket hoz a cél elérése érdekében.
A nagy mennyiségli adat tanitdsa soran lesz képes a rendszer a forgalmi
helyzeteket megitélni és donteni a jarmi viselkedésérol, emellett pedig a késobbi
helyzetek felismerésére is. A szoftvernek tudnia kell, hogy 1étezik a kozlekedési
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tabla, mint objektum, és hogy a tablan levd jelzés valamilyen jelentéssel bir, ezeket
pedig elkiiloniteni a hasonlo objektumoktol (pl. reklamtablaktdl). Ennek a
tudasnak a szoftverbe iiltetése — legalabbis annak egyik lehetséges ttja — a
mesterséges ‘neuronhalézatok” mélytanitasa. Ugy kell gondolni az 6nvezetd
rendszerek neuronhaldzatara, mint az agyat alkoto virtualis idegsejtek rendszerére
¢s az abban tarolt tudasra.” (Somkutas, K6hidi, 2017)

3. Az 6nvezeto6 autok

Szamos kutatast és felmérést végeztek mar ebben a témaban, melyek
eredményei kozel ugyanazt mutatjak- az emberek nem szeretnék az 6nvezeto autok
bevezetését.

Az egyik ilyen kutatasban a ,,nem 6nvezetd”, ,,részleges dnvezetd” és ,teljesen
onvezetd” szintet adtdk meg valasztasi lehetdségként az autoknal. Arra kértek a
valaszadokat, hogy valasszdk ki melyik szamukra a legidealisabb. Az 1.
tablazatban nemek szerint és életkor szerint lebontva talalhatok az eredmények,
melyek igencsak érdekesnek bizonyultak.

1. tablazat — Funkcidk szerinti megoszlas
Table 1 — Distribution by functions

nem életkor
Valaszok Y , 18- 30- 45- Osszesen:
nék | férfiak 29 44 59 60+

nem onvezetoé | 48.4 43.1 41.3 | 352 | 50.6 | 56.2 45.8
részlegesen | 340 0 305 399 | 426 378 342 387
onvezeto

teljesen 11.8 194 188 222 | 11.6 9.6 15.5
onvezeto

Forras: Schoettle, Sivak, 2015

Csupan a valaszadok 15,5%-a valasztotta a teljes Onvezetést, 38,7% akar
valamilyen onvezetd funkciot (automata parkolas, tempomat stb.) az autodjaba,
viszont 45,8% teljesen elutasitja dket.

2011-ben az Accenture, az Egyesiilt Allamokban és az Egyesiilt Kiralysagban
2 006 fogyasztoval készitette el kutatasat. A kutatasban a megkérdezettek kozel
fele talalja kényelmesnek a vezetd nélkiili autdkat, a masik fele pedig nagyobb
valoszinliséggel hasznalnd a technologiat, ha sziikség esetén visszavehetik az
iranyitast, tehat a kontroll tovabbra is az 6 keziikben maradna (Accenture, 2011).

2012-ben a J.D. Power and Associates 17 400 gépjarmiitulajdonossal végzett
felmérést. 37%-uk azt llitotta, hogy teljesen autondom autét szeretne vasarolni, de
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ez a szam 20%-ra esett vissza miutan megismerték a vele jaro koltségeket (Yvkoft,
2012).

Az AAA leghjabb felmérése szerint, csokkent Amerikaban az Onvezetd
autoktol félok szama. A felmérésben véletlenszerlien kivalasztott mobil ¢és
vezetékes telefonszamok tulajdonosai vettek részt, igy 1004 amerikai felnott
résztvevd valaszait gylijtve Ossze. A valaszadok 63%-a tartozik az elutasitok
korébe, amely az egy évvel korabbi, 2017-es 78%-hoz képest javulas. Az
eredményekbol kideriil az is, hogy a nemek és a generaciok is befolyasolod
tényezok, hiszen a nék 72%-a, mig a férfiak csak 52%-a tart az 0j technoldgia
hasznalatatol. Ezen feliil a Baby Boom generaci6 tagjai jobban félnek, mint a
fiatalabb generaciok tagjai, akik sokkal adaptivabb véleménnyel vannak
(Naughton, 2018; AAA, 2018; Korosec, 2018).

Az eredmények kiilonbozoségei leginkabb a valaszadok valtozatossagabol
erednek, de latszik a nemzetkdzi kutatasokbol, hogy nem az Onvezetd autdk
tamogatoi vannak tobbségben.

4. Kvantitativ kutatas

Kutatasunk kvantitativ részeként egy online kérddives megkérdezést
készitettiink, mely segitségével a felallitott hipotéziseinket tamasztjuk ala, illetve
cafoljuk a megkérdezettek véleménye alapjan. Az adatgyiijtés soran alkalmazott
kérddivet a Google Urlap készitéjének segitségével allitottuk Gssze, azutan az
Interneten, azon beliil pedig a Facebookon osztottuk meg a gyors és nagyobb
kozonség elérése érdekében. A kérddivet 207 kitdlto toltdtte ki, amely adattisztitas
utan sem csokkent. Mintavétel soran, a Magyarorszagon ¢lok véleményére voltunk
kivancsiak, ehhez mérten a mintank nem reprezentativ.

Az erkdlcsi kérdések, amelyek felmeriilnek az dnvezeté autdk soran tobbnyire
az ugynevezett ,Trolley” problémaval azonosithatok. Olyan dontések elé
kényszeriil az adott személy, ahol két végkimenetel kozil kell valasztania, de
lényegében egyik sem jobb dontés a masiknal. Példaul, ha egy baleseti
szituacidban megmenthetiink 5 embert, de ennek soran egy masik ember meghal,
akkor nehéz valasztani. Az dnvezetd autdk is keriilhetnek ilyen szituacidba és
mivel nem redukalhaté nullara a balesetek szama, igy a rendszert fel kell valahogy
késziteni. A felmérésiink nagy részét képezi ezen problémak vizsgalata, a
tarsadalmi elfogadottsdg, a kiillonbozdé félelmek kérdése, valamint a moralis
kérdések.

A nemek aranyat tekintve elmondhatd, hogy egyensulyban voltak a nék és
férfiak. A nék 97-en, azaz 46,9%-ban, a férfiak pedig 110-en, 53,1%-ban voltak
jelen. A legtobb valaszadd a févarosban, Budapesten €l (49,8%). A legmagasabb
iskolai végzettséget figyelembe véve 41,7% rendelkezik érettségivel és 36% pedig
valamilyen felsGoktatasi képzettséggel (BSc, MSc, PhD). A tobbség még jelenleg
is tanul (45%).
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Az els6 része a kérdbivnek a vezetéshez vald viszonyukrol szolt. A kitdltok
86%-a rendelkezik jogositvannyal, és csupan 1.9% volt a kitoltok koziil az, aki
nem rendelkezik, és a késdbbiekben sem szeretne jogositvanyt. A valaszadok
tobbsége (87%), szeret vezetni és 79%-nak van is autdja. Akik nem szeretnek
vezetni, tObbségeben azt valaszoltak, hogy azért nem, mert nem biztonsagos, nem
érzik jol magukat vezetés kdzben vagy félnek a forgalomban.

A kérddiv soran megjeldltiink néhany fobb aggodalomforrast, és arra kértiik a
kitoltoket, hogy jeloljék be annak mértékét. Egy 5 foka skalan (1-5) tudtdk
értékelni, az 1-es a legkisebb mértéket, az 5-0s pedig a legnagyobb mértéket
jelezte. Ennek megoszlasa lathato a 2. diagramon.

2. abra— Aggodalmak mértéke
Diagram 2 — The measure of fear
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Forras: Sajat szerkesztés

A legtobb helyen az 5-0s szintli aggodalomforrast jeldlték, a legmagasabbtol
sorban haladva: els6dleges aggodalom a vezetés élményének elvesztése (90 £6); az
autd esetleges meghibasodasa (83f0); hackerek nyulnak a rendszerbe (77 f6); a
kontroll elvesztése (76 f6); nem tgy dont, ahogy mi szeretnénk (65 f6). A vezetés
¢lményét leszamitva a kiemelkedd eredmények mind a biztonsdg kérdéséhez
kothetok.

A pozitiv hatasokat vizsgalva, a tobbség véleménye szerint a tarsadalom
szamara nem, viszont a kornyezetre, azon beliil a karos anyag kibocsatésra pozitiv
hatassal lesz (53,1%) az 6nvezetd autdk megjelenése. A legnagyobb eldnye, a mar
emlitett balesetek csokkenése, amely tényekre alapul, hiszen a rendszer hibai nem
olyan gyakoriak, mint az emberi vezetoké. Ennek ellenére a véalaszadok csak
52,2%-a gondolja igy.
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4.1 Hipotézisek

A nemzetko6zi kutatasok soran érezhetd volt, hogy bizonyos kérdésekben a
generdcios ¢és nemi kiilonbségek jelentds szerepet jatszanak. A kiilonbozo
generaciok tagjai mas-mas tulajdonsidgokkal rendelkeznek és prioritasaikat
tekintve is eltéréek. A kérddives felmérésiinket a mar szakirodalom altal feltart
problémék ¢és helyzetek alapjan allitottuk Ossze és a nemzetkozi kutatasok
eredményeivel parhuzamban hataroztuk meg a hipotéziseket.

H1: A nék kevésbé tamogatjak-e az onvezetd autok bevezetesét, mint a férfiak.

H2: Az x és z generaciok tagjai kevésbe félnek a kontroll elvesztésétdl, mint az
iddsebb korosztalyba tartozok.

4.1.1 Hipotézisek vizsgalata
HI: A nok kevésbé tamogatjak az onvezetd autok bevezetését, mint a férfiak.
A valaszok a , Tamogatom az Onvezetd autdk bevezetését” allitasra
vonatkoztak. Mivel szamos kutatasbol az deriilt ki, hogy a nemek kiilonboz6sége
eltérést mutat, igy az eredményeket nemek szerint lebontva tartalmazza az 1.

tablazat.

1. tablazat: —,,Tamogatja-c az 6nvezetd autok bevezetését?”- kérdés

eredményei
Table 1 —,,Do you support the self-driving cars?”
Nok (f6/%) Férfiak (f6/%)
Nem ért egyet 23 24% 14 13%
Inkabb nem ért 12 12% 11 10%
Semleges 30 31% 19 17%
Inkabb egyetért 15 15% 30 27%
Egyetért 17 18% 36 33%

Forras: Sajat szerkesztés

A ndk az ,,inkdbb egyetért és egyetért” valaszokat 33%-ban jelolték, 31%
semleges valaszt adott, és a maradékuk pedig (26%) nem tamogatja az dnvezetd
autok bevezetését. A férfiak esetében ez a szazalékos értek teljesen mashogy néz
ki. 60%-a a férfiaknak inkabb tamogatja, 17% semleges, és csupan 23%-ban
vannak, akik nem tamogatjak. A hipotézisiink, miszerint a férfiak inkabb
tamogatjak a vezetd nélkiili jarmtvek bevezetést, beigazolodott.
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H2: Az x és z generdciok tagjai kevésbé félnek a kontroll elvesztésétol, mint az
idosebb korosztalyba tartozok.

Az'Y generacio az 1980 és 1994 kozott sziiletettek, a Z generacio tagjai pedig
1995 utan sziiletettek. A kitolték 75,8%-a tartozik ebbe a két generacioba.
Megvizsgaltuk, hogy az Y és a Z generacid esetén az egyes aggodalmi szintek
milyen aranyban fordulnak elé a kontroll elvesztésével kapcsolatban, majd
ugyanezt megtettiik az idosebb korosztalyba tartozokkal is. A 2. tablazat mutatja
ennek eredményét.

2. tablazat — A kontroll elvesztésétdl valo félelem
Table 2 — The fear from loosing controls

ellffzgil;zlsle Y és Z generdcio Baby Boom és X generdcio
1 11% 18 12% 6
2 17% 26 18% 9
3 16% 25 10% 5
4 19% 30 24% 12
5 37% 58 36% 18
Osszesen 157 50

Forras: Sajat szerkesztés

A szazalekokbol lathatd, hogy szignifikans eltérés nem tapasztalhatdé a
generaciok kozott, igy masodik hipotézisem megdolt.

5. Osszegzés

A kiilonboz6 kutatasok ravilagitottak a kiilonbozo félelmet okozd tényezdkre
¢s a sajat felmérésiink szerint is kideriilt, hogy a kontroll elvesztésének elfogadasa
hatalmas nehézséget okoz a tarsadalom szamdara. A legtobb ember szeret sajat
maga iranyitani, €s ha egy szamitogép helyettiink dont, akkor a folyamatokat nem
mi iranyitjuk. Akik ellenzik az 6nvezetd autdkat, szintén ezeket emlitik: hogyan
dont a szamitogép, ha egy forgalmi helyzetnek mindenképp baleset a vége, ki a
felel6s, mi lesz a hackerekkel, hova tlinik majd a vezetési élmény; ilyen, és ehhez
hasonl6 kérdések hangzanak el a leggyakrabban, amikor az 6njaré autok hatranyai
keriilnek szoba. A kozlekedés teljes automatizalasaval szemben szkeptikus
kérdések lényege ugyanaz: merjiik-e szamitogépek ,,kezébe” adni az iranyitast?
Nagyon fontos a megfelelé rendszer védelmi eszkdzoknél, hogy megbizhatoan,
kozel hiba nélkiil tudjanak miikodni, annak érdekében, hogy illetéktelen
személyek ne tudjanak a szamitogép miikodésébe belenytilni. Ugy véljiik, hogy
késobbre teszik ugyan a kozlekedés teljes atalakuldsat, viszont mivel egyre
rohamosabb tempdban foglalkoznak a cégek a fejlesztésekkel azért, hogy ok
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legyenek az elsok, ezzel legyozve a tobbieket a ,,versenyben”, ezért ez hamar be
fog kovetkezni. Hasznosak az 101j technologias jarmiivek, de egészen addig, amig
nem kiiszobolik ki a helyenként el6forduld hibakat, és megoldast nem taldlnak a
moralis kérdésekre, addig az emberek tart6zkodni fognak toliikk. Ami azért gond,
mert minden fejlesztés a késobbi eladas érdekében torténik, és ha nincs kinek
eladni, karba vész a belefektetett munka. Még azt is meg kell valahogy oldaniuk a
gyartoknak, hogy elfogadhato aron tudjak értékesiteni, mivel manapsag is csak
kevesen vesznek 1) és draga autot.
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